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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Mobilitatskonferenz Munsterland am 30.
September 2022 war der Startschuss fur die
Entwicklung des gemeinsamen , Masterplans
fur die Mobilitat im Munsterland”. Das grol3e
Interesse der zahlreichen Teilnehmerinnen
und Teilnehmer gibt dem ZVM im weiteren
Prozess Rickenwind bei seiner federfiihren-
den Rolle. Gleichzeitig ist eine grof3e Erwar-
tungshaltung zu spuren, dieses Zukunfts-
thema schnell, grundlich und mit hoher
Fachlichkeit voranzutreiben. Diese »Quad-
ratur des Kreises« lasst sich jedoch nur ge-
meinsam l6sen. Darum lautet mein Appell,
dass sich alle dieser Verantwortung bewusst
bleiben und sich in das Verfahren einbrin-
gen. Um erfolgreich sein zu konnen, mussen
alle gesellschaftlichen Gruppen eingebun-
den werden. In den kommenden Monaten
wird ein Konsortium ein Gutachten erstellen,
das aufzeigt, was alles umsetzbar und finan-
zierbar ist. Auf dieser Grundlage startet dann
nach einer Auftaktveranstaltung — auf der die
Meilensteine vorgestellt werden — die Kon-
kretisierung. Es wird eine Bestandsaufnahme
geben, eine Starken-Schwachen-Analyse und
immer wieder die Beteiligung von Gremien
und der Offentlichkeit, so tiber Runde Tische.
Parallel konnen einige der schon bekannten
guten Ideen umgesetzt werden. Daraus lasst
sich idealerweise ein Masterplan formulieren,
hinter dem wir als gesamte Region stehen.

Carsten Rehers,

Verbandsvorsteher des Zweckverbandes Mobili-
tat Miinsterland, Bau- und Umweltdezernent des
Kreises Steinfurt
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Dr. Christian Schulze Pellengahr, Dr. Olaf Gericke, Dr. Kai Zwicker, Markus Lewe und Dr. Martin Sommer
bei der Unterzeichnung der Grundsatzerkldrung Mobilitdt Miinsterland.

GRUNDSATZERKLARUNG MOBILITAT MUNSTERLAND

Ein starkes Zeichen setzten schon vor Beginn der Mobilitatskonferenz die vier Landrate der Krei-
se Borken, Coesfeld, Steinfurt, Warendorf und der Oberburgermeister von Munster mit der Un-
terzeichnung einer Grundsatzerklarung zu einer gemeinsamen Verkehrspolitik, die nachhaltig
im Denken und Handeln ist. Ziel ist die Erarbeitung eines Masterplans fur die ganze Region, um
so in kurz-, mittel- und langfristigen Szenarien die ,,notwendige Verbesserung der Infrastruktur,
der Verkehrsangebote und der Kommunikation unter Nutzung modernster Technologien” zu
erreichen. Die Basis daftir sind zum einen , die mit Herz und Verstand gelebte Zusammengeho-
rigkeit” des Munsterlandes und zum anderen die Anerkenntnis der verschiedenen Situationen
in den regionalen Teilbereichen. Dabei kommt der ,Gewahrleistung der Erreichbarkeit” eine
herausragende Bedeutung zu. Ein Schlussel dazu ist die Verringerung des PKW-Verkehrs durch
die Angebotsausweitung offentlicher Mobilitat, beispielsweise durch Beschleunigungsmalnah-
men im OPNV, dem Ausbau von Verkniipfungspunkten, dem Abbau von Zugangshemmnissen
durch digitale Losungen sowie tarifliche MalRnahmen. Dies erfordert erhebliche, auch zusatz-
liche, finanzielle Mittel und eine sachliche ergebnisoffene Auseinandersetzung mit konstruktiver
Kritik. ,,Denkverbote darf es nicht geben.”
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INTRO

DAS MUNSTERLAND FANGT NICHT BEI NULL AN

»,Heute hier, morgen dort, bin kaum da,
muss ich fort. Hab mich niemals deswegen
beklagt” — mit diesem 50 Jahre alten Song
des Liedermachers Hannes Wader begrif3-
te Moderator Tom Hegermann die fast 200
Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Mobili-
tatskonferenz Miinsterland. Die Freude, sich
endlich wieder personlich begegnen zu kon-
nen, hob der Moderator besonders hervor.
Zwei Leitfragen formulierte er fir die kom-
menden zwei Stunden im Engelsaal des At-
lantic-Hotels Munster: Wie konnen Mobilitat
im allgemeinen und die regionale Vernetzung
im besonderen besser gelingen? Zur Beant-
wortung sollten nicht nur die Expertinnen
und Experten, sondern auch das Auditorium
beitragen. Uber die Beteiligungsplattform

slido

,Slido” konnten mittels eines QR-Codes ins-
gesamt sechs Fragen anonym beantwortet
und so in Echtzeit ein erstes Stimmungsbild
auf die Leinwand eingespielt werden. (Fra-
gen und Ergebnisse finden sich gesammelt
ab Seite 20) Dabei Uberraschten schon die
Antworten auf die Einstiegsfrage. Denn mit
dem Auto waren nur 33 Prozent der Besu-
cherinnen und Besucher angereist, gefolgt
von der Bahn (19 %), dem Fahrrad (18 %)
und dem Bus (12 %).

Tom Hegermann,
Moderator

,Die Herausforderungen sind groB}, die no-
tigen Antworten nicht immer ganz einfach,
aber das Munsterland fangt ja nicht bei Null
an”, leitete Tom Hegermann uber.
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AUFTAKT

Dr. Olaf Gericke und Markus Lewe leiten in die Thematik ein.

ZU GEMEINSAMER VERANTWORTUNG BEKENNEN

In ihrem kurzen Auftaktgesprach skizzierten
Dr. Olaf Gericke, Landrat des Kreises Wa-
rendorf, und Munsters Oberburgermeister
Markus Lewe die Pflocke der frisch unter-
zeichneten Mobilitatsvereinbarung. Denn
die Interessenlagen im Munsterland sind
durchaus verschieden. Die Neukonfigurie-
rung urbaner Verkehre muss mit der Erreich-
barkeit auch aus und in die kleinen Orte ver-
knupft bleiben. ,Das ist ein Balanceakt, den
man nicht singular I6sen kann”, unterstrich
Markus Lewe. Entscheidungen sollten nicht
auf Grundlage einer Binnenbetrachtung,
sondern gemeinsam getroffen werden. Die

Grundlage fur ein modernes Mobilitatskon-
zept bilde ein Vertrauensrahmen, den es zu
bewahren und starken gelte. Wahrend die
Stadt die Interessen des Umlandes bertick-
sichtigen musse, sei es erforderlich aus dem
Munsterland heraus die Vorteile integrierter
Verkehrsplanung zu erkennen. , Heute ist der
Auftakt dafiir, dass wir uns beim Bereitstellen
moderner Mobilitatslosungen an die Spitze
stellen wollen”, so der Oberblrgermeister.

.Das Ziel ist es, sich zu einer gemeinsamen
Verantwortung zu bekennen”, unterstrich
Dr. Olaf Gericke. Das Miunsterland geho-
re zusammen, diese Erkenntnis konne nicht
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en fiir Rechner-

© Projekt MOVEBIS, Klima-Biindnis e.V., TU Dresden — Professur

und Verkehrskologie, 2020
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hoch genug gehalten werden. Allerdings
seien die Lebens- und Arbeitsbedingungen
in der Stadt Munster anders als im Umland.
Mit Verweis auf die im vergangenen Jahr in
Munster gefiihrte, vehemente Debatte um
die Erreichbarkeit der Innenstadt gab er eine
klare Antwort: ,Es geht nur zusammen!”.
Mit der Erkenntnis der unterschiedlichen Be-
dingungen sei auch die Beurteilung der Ver-
kehrstrager verbunden: ,, Das Auto nicht ver-
teufeln, die Bahn nicht verherrlichen.” Aus
seiner eigenen Biografie heraus wisse er, dass
es im Umland ohne Auto nicht gehe. Bei al-
len erreichten Verbesserungen kamen immer
noch 80 Prozent der Pendler mit dem Auto
nach Minster. Dies sorge in der Stadt fir
grolRe Verkehrsprobleme, allerdings bestun-
den noch nicht die Alternativen, dass viele
Menschen umsteigen konnten. Daher sei das
Ziel der Grundsatzerklarung, dass Stadt und
Land, aber auch die Parteien gemeinsam an
der Losung und konkreten MalRnahmen ar-
beiten.

Um erfolgreich sein zu konnen, mussten
moglichst viele mitmachen, betonte Miuns-
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ters Oberburgermeister. Seit einigen Jahren
sei an einem Masterplan Mobilitat in Muns-
ter gearbeitet und dabei die Erkenntnis ge-
wonnen worden, dass nur eine integrier-
te Losung trage. ,Das Thema Mobilitat ist
mannigfaltig emotionalisierend, da jeder ein
Grundrecht auf Mobilitat hat und es eine
Teilhabefrage ist.” Mit diesem Recht konne
nur im Miteinander gut umgegangen wer-
den. Da sich Verkehr wie Wasser immer sei-
nen Weg suche, sei es entscheidend, gute
Losungen zu finden, mit denen sowohl Bun-
delungen als auch die Definition von Ver-
kehrsraumen erreicht wurden. Die Reduktion
von motorisiertem Individualverkehr gelinge
nicht Uber Verbote, sondern Uber attraktive
Alternativen.

,Mobilitat ist kein Zustand, sondern ein Pro-
zess”, richtete Tom Hegermann den Blick auf
erfolgte MalRnahmen, wie den 1990 einge-
fuhrten Schnellbus, bedarfsgerechte Losun-
gen oder die Stadtgrenzen uUberschreitenden
Nachtbusse.
aber reicht das auch aus?”
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»ES ist eine Menge passiert,
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ZUKUNFT BEGINNT HEUTE - FUNF BEISPIELHAFTE VERKEHRSPROJEKTE

G-MOBIL

Seit Juni 2021 sind auf den Strallen in Gro-
nau weille Fahrzeuge mit bunten Aufdrucken
unterwegs, berichtete Dr. Kai Zwicker, Land-
rat des Kreises Borken. Die als Londoner Taxis
bekannten Wagen markierten eine neue Stu-
fe im Stadtbusangebot der 50000-Einwoh-
ner-Kommune. Ohne festen Fahrplan oder
Haltestellen passe sich die Fahrstrecke den
individuellen Bedarfen ihrer Gaste an.

Uber eine Servicehotline telefonisch oder di-
gital konnten die »Taxis« zu insgesamt 130
virtuellen Stellen gerufen werden und schlos-
sen so die Lucken im bestehenden Busnetz.
»Bei 1100 bis 1700 Fahrten pro Woche ist
noch Luft nach oben”, unterstrich der Land-
rat. Eine deutliche Steigerung der Nachfra-
ge sei aber schon jetzt spurbar. Die Zahl der
Dauergaste sei von 20 auf 40 Prozent ge-
stiegen und auch eine Zunahme der festen,

gemeinsamen Fahrten zu verzeichnen. ,Bei
guter Auslastung lasst sich der CO,-Ausstol}
verringern.” Als eins von insgesamt 15 Pro-

Dr. Kai Zwicker,
Landrat des Kreises Borken

jekten werde G-mobil vom Land NRW im
Rahmen von ,,Mobil.NRW — Modellvorhaben
innovativer OPNV im landlichen Raum” ge-
fordert. Das Projekt laufe bis Ende Mai 2023.
Aktuell erfolgten 90 Prozent der Pendlerver-
kehre in und zwischen den 17 Stadten und
Gemeinden des Kreises Borken, berichtete
der Landrat. Die Wege zur Schule, der Arbeit
oder dem Einkauf seien die haufigsten Griin-
de den PKW zu nutzen. Ein On-Demand-An-
gebot wie G-mobil lasse sich problemlos auf
alle stadtischen Gebiete ibertragen, da hier
die erforderliche Auslastung erreicht werden
konne.
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KOMMIT

Ein ganzes MalRnahmenbiindel vereint sich
im Projekt , kommit”, berichtete Dr. Chris-
tian Schulze Pellengahr, Landrat des Kreises
Coesfeld. Ausgehend von bereits nachge-
fragten Angeboten seien Elemente so pro-
filiert worden, dass bei vielen Burgerinnen
und Burgern die Erkenntnis gewachsen sei,
ein Zweitauto nicht mehr unbedingt zu be-
notigen. Die stark frequentierte Schnellbus-
linie S 90 von Senden nach Munster sei als
eine starke Achse ausgewahlt worden, um an
ihr Veranderungen auszuprobieren.

In Stol3zeiten sei die Linie seit August 2020
auf einen ,innerstadtischen 15-Minuten-
Takt” ausgedehnt worden - ermdglicht
durch eine Kostenbeteiligung von Bund und
Land NRW.

~Umsteigefrei geht es nicht”, unterstrich

Schulze Pellengahr. Daher seien verschiede-
ne Mobilitatsformen an zentralen Punkten
vernetzt worden. Eine unter Burgerbeteili-
gung entwickelte Mobilstation vereine nun
auf Basis von Seefrachtcontainern attraktive
Aufenthaltsraume mit Stellflachen fir Fahrra-
der und Elektroroller.

Dr. Christian Schulze Pellengahr,
Landrat des Kreises Coesfeld

,Das alles haben wir nicht im stillen Kammer-
lein ausgebritet, sondern es war uns wich-
tig, die Burgerschaft von Anfang an mit ein-
zubinden,” erlauterte der Landrat. Uber ein
online-Beteiligungsportal hatten sich Uber
1600 Burgerinnen und Blrger intensiv an
der Diskussion beteiligt und ihre Bedurfnisse
und Wunsche zurtickgespiegelt. Mobilstatio-
nen seien gut an anderen Stellen — so schon
in Nordkirchen — einsetzbar. Der Ausbau von
Schnellbuslinien sei begrenzt, da er sehr viel
Geld erfordere.
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ZUKUNFT BEGINNT HEUTE - FUNF BEISPIELHAFTE VERKEHRSPROJEKTE

VELOROUTEN IM MUNSTERLAND

»,Der Radius fir die Nutzung des Fahrrads
kann mit Velorouten von acht auf rund 20
berichtete
Markus Lewe, Oberburgermeister der Stadt

Kilometer erweitert werden”,
Minster. Konkret gehe es um ein integriertes
Konzept von Radialstrecken in die City. Vor-
handene Abschnitte bilden mit Neubauten
ein neues Veloroutensystem von insgesamt
14 Routen mit festen Standards. So konne
das jeweilige Ziel schnell, aber auch attrak-
tiv erreicht werden. Dieses , neue Format”
schlieRBe an eine sehr vernetzte Infrastruktur
aus Tangentialen und Radialen an, die nicht
nur den urbanen Raum, sondern auch die
Stadtregion bedenke. So sei es mdglich, von
jedem Punkt der Innenstadt die zwolf betei-
ligten Kommunen stérungsfrei zu erreichen.
Durch die Entkoppelung von Radwegen und
AutostralRen werde auch die Sicherheit so
erhoht. Gleichzeitig verringere sich die Stau-
dichte fur die Autofahrer. Mit Hilfe von Apps
oder Smart City lasse sich das Nutzungs-
verhalten der Radfahrer nachvollziehen, um
dann Streckenfuhrungen nachjustieren zu

hulte

© Stadt Miinster / Patrick Sck

Markus Lewe,
Oberbiirgermeister der Stadt Miinster

konnen. , Das Ganze ist mit Miinster-Stan-
dards verbunden”, unterstrich Markus Lewe
und nannte Rote Fahrradstrallen, Reduktion
des Parkverkehrs und das Uberholverbot
von Radfahrern als Beispiele. Insgesamt 16
Planungs- und Baulasttrager seien Projekt-
partner in der Region, eine weitere Unter-
stutzung durch Kommunen, Arbeitgeber,
Einrichtungen oder Interessensgruppen
wunschenswert. Ein Konzept, das durchaus
Schule machen konne: das Ruhrgebiet und

Bologna hatten schon Interesse angemeldet.
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STARKE ACHSEN

,Die Situation in Munster und dem Umland
ist nicht die gleiche. Viele wurden aber auch
bei uns in den Kreisen gerne auf das Auto
verzichten. Dafiir missen wir die Vorausset-
zungen schaffen”, so Dr. Martin Sommer,
Landrat des Kreises Steinfurt. ,Wir beginnen
nicht bei Null.” Starke Achsen bildeten schon
die Schienenverbindungen erganzt durch
Schnellbuslinien, die in den vergangenen
Jahren ausgebaut worden seien. Das Netz
aus Bus und Schiene stelle im Wesentlichen
die Anbindung an die Oberzentren Munster
und Osnabrick sicher. Die Kreise und die
Stadt Munster mussten den kontinuierlichen
Ausbau dieses Netzes gemeinsam sicherstel-
len. ,, Zwei wichtige Planungen bilden daftr
die Grundlage”, erlauterte Dr. Martin Som-
mer: Die S-Bahn Munsterland sowie das von
den Kreisen in Auftrag gegebene Gutachten
,Mobiles Minsterland”. Darin sei ein Netz
mit neuen Bus-Tangentialverbindungen fir
die Region entwickelt worden. Im Kreis Stein-
furt entstinden daher beispielsweise neue

Dr. Martin Sommer,
Landrat des Kreises Steinfurt

Strecken, bestehende Verbindungen wiir-
den gestarkt. ,Diese OPNV-Verbindungen
sollen den 30-Minuten-Takt mit der Schiene
aufnehmen und das Angebot an den Bahn-
hofen verknupft werden, um das Umsteigen
einfacher zu machen”, so der Landrat. Flan-
kiert wirden die Starken Achsen von Mobil-
stationen, die eine sinnvolle Verknipfung
der Verkehrstrager moglich machten. ,Wir
sind davon Uberzeugt, dass der Ausbau des
OPNV mit einem 30-Minuten-Takt einen At-
traktivierungsschub sowohl fiir das gesamte
Minsterland als auch fir Arbeitskrafte von
auswarts erzeugen wird.”
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ZUKUNFT BEGINNT HEUTE - FUNF BEISPIELHAFTE VERKEHRSPROJEKTE

REAKTIVIERUNG DER WLE-STRECKE IM KONTEXT
DER MUNSTERLAND S-BAHN

»,Das Konzept der Munsterland S-Bahn ver-
knupft die Verbindungen innerhalb der Krei-
se und die nach Minster. In zehn Jahren
sollen der Charakter des S-Bahn-Systems er-
kennbar und wesentliche Teilstrecken umge-
setzt sein”, so Dr. Olaf Gericke, Landrat des
Kreises Warendorf. Die Umsetzung erfordere
eine Fille von MalRnahmen, die Reaktivie-
rung der WLE sei aber fir den Kreis Waren-
dorf die wichtigste Achse. Die alte Trasse aus
dem 19. Jahrhundert fliihre aus dem stidwest-
falischen Bereich uber Lippstadt, Wadersloh,
Beckum und Sendenhorst nach Munster. Im
Hauptbahnhof Milnster gabe es auch nach
Einstellung des Personenverkehrs in den
1970er Jahren nach wie vor ein eigenes WLE-
Gleis. Aktuell wirden hauptsachlich schwere
Schuttguter uber diese Trasse transportiert.
»Es muss doch maoglich sein, aus dieser Tras-
se etwas zu machen, indem sie Stlick fur
Stuck ertuchtigt wird”, erlauterte Dr. Olaf
Gericke. Da der Antrag des Planfeststellungs-
verfahrens gestellt worden sei, ,haben wir
die Hoffnung, dass der erste Personenzug
Ende 2025 starten kann.” Zunachst solle von

14
|}

J

Dr. Olaf Gericke,
Landrat des Kreises Warendorf

Sendenhorst aus in einer relativ kurzen Tak-
tung gefahren werden. Die Umsetzung sei
lange an der Finanzierung gescheitert. Das
Land NRW habe zwar den Bau, nicht aber
den Betrieb unterstutzen wollen. ,Es hat ge-
dauert, bis man in Dusseldorf gemerkt hat,
dass dies so nicht funktioniert.” Erst mit der
Zusage der Landesregierung, sich auch an
den Betriebskosen zu beteiligen, sei Schwung
in die Umsetzung gekommen. Mittlerweile
hatten auch die Gemeinden in Stidwestfalen
Interesse an einer Verlangerung bis Lippstadt
geaulert.
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IMPULSVORTRAG

NACHHALTIGE MOBILITAT IN STADT UND REGION:
HERAUSFORDERUNGEN UND PERSPEKTIVEN.

Die grundsatzlichen Fragestellungen sind
uberall ahnlich und die Herausforderungen
bei der Gestaltung der Verkehre zwischen
urbanen und landlichen Raumen gar nicht so
verschieden, legte Burkhard Horn in seinem
Vortrag dar.

Ein regionales Mobilitatskonzept musse zu-
nachst verschiedene ubergeordnete Her-
ausforderungen fir Stadt und Land bertck-
sichtigen, vom demografischen Wandel
und neuen Anforderungen an das Wohnen
uber die Digitalisierung, den Wandel in der
Arbeitswelt und das sozial-Okonomische Aus-
einanderdriften der Gesellschaft bis den The-
men von Klimawandel, Umweltschutz und
Ressourcenknappheit.

»Es geht nicht mehr um das ,ob’, sondern
um das ,wie’ einer Verkehrswende”, so Burk-
hard Horn angesichts des fortschreitenden
Klimawandels und der negativen Auswirkun-

gen von zu viel Autoverkehr gerade in den

Burkhard Horn

Stadten und Gemeinden. Beim notwendi-
gen Wandel sei der Prozess als solcher fast
genauso wichtig wie die Inhalte eines neuen
Mobilitatskonzepts. Ohne Kooperation gebe
es keinen nachhaltigen Wandel. ,Wir brau-
chen ein positives Framing mit positiven,
realistischen Zukunftsbildern”, so der Refe-
rent. ,,Menschen sollen erkennen, dass sie
etwas von der Veranderung haben und den
Mehrwert fur sich nachvollziehen konnen.”
Es gehe nicht nur um Klimaschutz, sondern
um das Thema Lebensqualitat.

»,Der Wandel ist weder Bedrohung noch He-
xenwerk. Im Gegenteil — er bietet einen Ge-
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winn fur alle. Und er geht alle an, das muss
das politische Handeln leiten.”
Voraussetzung fir eine gute Kommunikation
sei es, alle Menschen in ihren Lebenslagen zu
bertcksichtigen und auch ernst zu nehmen
Generell gehe es beim Personenverkehr be-
sonders um den Aspekt der Teilhabe am ge-
sellschaftlichen Leben durch Mobilitat. Beim
Wirtschaftsverkehr stiinden neben der Ver-
sorgungssicherheit u. a. die Folgen des On-
linehandels und daraus resultierender Lie-
ferverkehre im Vordergrund. Uberall sei der
Platz nicht vermehrbar, was zu Konflikten
zwischen den Verkehrstragern flhre.

Die Folgen des Klimawandels wie Hitzesom-
mer und Starkregenereignisse machten eine
umfangreiche Anpassung der Infrastruktur
erforderlich. ,Die Stadte werden anders aus-
sehen, die StralRen und die 6ffentlichen Rau-

me, um mit dem Klimawandel zurecht zu

kommen.” Langst sei dies kein Nischenthe-
ma mehr, sondern in der Mitte der Gesell-
schaft angekommen. Zusatzlich seien auch
neue Ungewissheiten zu erwarten. , Die Pan-
demie hat sehr viel in unserem Leben veran-
dert. Wir wissen noch nicht wie nachhaltig.”
RegelmalRige Erhebungen zeigten, dass au-
Rerhalb der Stadte das Auto weiterhin eine
hohe Bedeutung habe. Aber auch im land-
lichen Raum wirden viele Wege ohne Auto
zuruckgelegt und hatten viele Haushalte kei-
nen eigenen PKW zur Verfiigung. Die Fahr-
leistung von durchschnittlich 14000 Kilome-
tern pro Jahr sei Uberall nahezu identisch,
wohl auch weil 35 Prozent der Fahrten in der
Freizeit erfolgten.

Weitere Trends fur den landlichen Raum
mussten berucksichtigt werden, etwa die

WesST A MNSTERLAND
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IMPULSVORTRAG

haufig immer schlechtere Nahversorgung
(Ruckgang von Lebensmittelladen). Auf der
anderen Seite gewanne der landliche Raum
vielerorts an Attraktivitat. Die Klein- und Mit-
telstadte stellten sich neu auf, teils mit hohe-
ren Ein- als Auspendlerzahlen und einem Zu-
wachs an Bewohnerinnen und Bewohnern.

Im Munsterland habe der Pendlerverkehr
eine grofle Bedeutung und gehe uber die
Region hinaus. Daher musse hier in alle Rich-
tungen gedacht werden. ,,Sie machen schon
jetzt ganz wunderbare Projekte mit vielen
Anknupfungspunkten, um daraus ein Mobili-
tatskonzept zu entwickeln.” Auch fir die not-
wendigen Strukturen gebe es im Munster-
land schon gute Ansatze, so die Stadtregion

Munster, das regionale Zukunftsforum Mobi-
litat und Wohnen, der ZVM und in NRW das
Zukunftsnetz Mobilitat. Ein Projekt in Um-
setzung seien die gemeinsamen Velorouten.

»~Der Weg ist noch weit — aber es gibt Grund-
lagen und Gelegenheiten fur den Einstieg in
den Wandel.” Ohne Kooperation sei kein

ZUKUNFTSNETZ
: MOBILITAT
i-.*‘ NRW

* ® e
*

nachhaltiger Wandel moglich. Auch eine iso-
lierte Betrachtung greife zu kurz, daher mus-
se die Siedlungsentwicklung mit einbezogen
werden: , Die Summe aller Flachennutzungs-
plane ergibt keine balancierte Entwicklung.
Durch den stadtregionalen Malstab ent-
steht kommunale Handlungsfahigkeit.”

Der eigene Weg musse auf die Region pas-
sen. Vorhandene Ansatze sollten schnellst-
moglich genutzt werden. Und, so der Refe-
rent, dieses ubergreifende Thema eigne sich
nicht fur parteipolitischen Streit. Es gehe alle
an und Veranderungen seien unumganglich.
Zwar behalte das Auto im Minsterland in
absehbarer Zeit eine wichtige Rolle, die Nut-
zung musse und konne aber spurbar redu-
ziert werden.

»Seien Sie mutig dabei und zuversichtlich.
Diskutieren Sie das mit den Menschen in
Ihren Regionen und gleichen es ab mit den
Moglichkeiten, die Sie haben. Fordern Sie
Unterstiitzung von Land und Bund ein, dann
konnen Sie eine ganze Menge erreichen.”
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SPANNENDE MOBILITATSKONZEPTE AUCH IM LANDLICHEN RAUM

Diese konnen zwar nicht einfach ibernommen werden, aber Hinweise und Impulse fir das eige-
ne Vorgehen bieten.
lR IN':"IGIII'I'I'!I

RAUM RHEIN-WUPPER MoRILITATSRONZERT

Von der Bergischen Struktur- und der Wirtschaftsforderungsgesellschaft
initiiert ist das Mobilitatskonzept im kooperativen Prozess mit den Kom-
munen entwickelt worden. Dazu gehdren Pilotraume zu unterschiedlichen
Handlungsfeldern.

haft

und Wirtschaftsforderungsgesellschat

© Bergische Struktur-

““% REGION KIEL

Ein neuer Masterplan Mobilitat als strategisches Konzept
sammelt auf Gber 200 Seiten nicht nur MalRnahmen, son-
dern auch Ideen zu den erforderlichen Umsetzungsstruktu-

MASTERPLAN MORILITAT Kiel ren.

+ Eratercht

© KielRegion

OFFENBURG/ORTENAUKREIS

Sehr pragmatisches und projektbezogenes Kon-
zept, fur das ein Netzwerk gegriindet wurde.

REGION HANNOVER

Im ,,Kommunalverband der besonderen Art” mit eigenem Regi-
onalparlament und Verwaltung wird die Siedlungsentwicklung
eng verbunden mit der Mobilitat gesehen. Der neue Verkehrs-
S5 .= ', entwicklungsplan formuliert sehr ambitionierte Ziele (Halbie-
rung des Autoverkehrs bis 2035) und MalRnahmen (,,push und
pull”) in den Handlungsfeldern ,Vermeiden” und ,Verlagern”.
AuRerdem soll mit allen relevanten Akteurinnen und Akteuren
ein , Blndnis fur die Verkehrswende” gegriindet werden.

STADTEREGION AACHEN

Der ,, Kommunalverband der besonderen Art” mit eigener Verwaltung
und parlamentarischen Gremien legt viel Wert auf Kommunikation. Ak-
tuell wird u. a, der Bau einer Stadt und Umland verbindenden , Regio-
Tram” diskutiert.

© www.youtube.com/watch?v=ZRS4fjb31Bs
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TALKRUNDE ZUR MOBILITATSWENDE

Joachim Kiinzel, Geschiftsfithrer des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe, Mechtild Schulze
Hessing, Vorsitzende des Regionalrates Miinster und Biirgermeisterin der Stadt Borken, Burkhard Horn,
Verkehrsexperte Jens Petershofer, Gruppenleiter fiir Vernetzte Mobilitdt im Ministerium fiir Umwelt, Na-
turschutz und Verkehr NRW und Moderator Tom Hegermann (v. L.).

GEMEINSAME AUFGABE FUR STADT UND LAND

Der Klimawandel und die hohe Autofre-
quenz seien zentrale Themen fir das kom-
munale bzw. regionale Handeln, unterstrich
Mechtild Schulze Hessing, Vorsitzende des
Regionalrates Munster und Burgermeisterin
der Stadt Borken. Es gebe bereits Ansatze
Mobilitat neu zu denken und die Burgerin-
nen und Burger mitzunehmen. Mobilitat sei
eine Querschnittsaufgabe, Siedlungs- und
Verkehrspolitik untrennbar.

,Wir mussen aber auch eine Kontinuitat in
der Finanzierung schaffen”, machte Schulze
Hessing deutlich.

Jens Petershofer, Gruppenleiter fur Vernetzte
Mobilitat im Ministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr NRW, hob hervor, dass in
der jungsten Abteilung des Ministeriums das
»~Mobile Minsterland” das erste Projekt ge-
wesen sei. ,Wir sind damit gewachsen und
haben die Forderinstrumente ausgebaut.” Es
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gehe langst um mehr als die Investitionen in
Verkehrswege. Es sei sehr wichtig, die Blrge-
rinnen und Birger mitzunehmen, denn die
erforderliche Handlungsanderung erfolge
nicht tGber harte MalRnahmen, sondern ein
Mobilitatsmanagement.

Fur das Gelingen, so Joachim Kiinzel, Ge-
Nah-
verkehr Westfalen-Lippe, brauche es aus-

schaftsfihrer des Zweckverbandes
reichend Finanzmittel. Es bestehe aber der
Eindruck, dass vor allem im Bundesfinanz-
ministerium an der Notwendigkeit — sowohl
hinsichtlich der finanziellen Ausstattung von
Landern und Kommunen als auch bezuglich
der Einsparung von CO, im Verkehrssektor
— gezweifelt werde. , Derzeit reden wir da-
ruber, dass wir die zweite Etage bauen wol-
len, wahrend wir gleichzeitig aus finanziellen
Grunden gezwungen sind, die erste Etage
abzureiflen. Das funktioniert naturlich nicht.”
Die Wende sei allerdings auch nicht alleine
im Mobilitatssektor zu l6sen, sondern nur im
Zusammenspiel verschiedener Disziplinen.
Auch Burkhard Horn konnte bei der Bundes-
regierung kein Ubergreifendes Dach mit ei-
nem gemeinsamen Ziel oder einer einheitli-
chen Strategie erkennen. , Das 9-Euro-Ticket
war ohne Ziel und Plan.” Die Kommunen
mussten vehement einfordern, dass in die-
sem Bereich etwas geschieht.

Dabei seien ein einheitlicher Preis und ein
einfaches Ticketing der Schlussel flr einen
Umstieg vom Auto auf den OPNV, war sich
Mechtild Schulze Hessing sicher. Die auch

Bund und Lander in der Verantwortung fir

eine dauerhafte Losung sieht. ,Sonst wird
uns das als kommunale Familie uberlasten.”
Ein Masterplan musse auf ein realistisches
Mal} ausgerichtet werden.

Jens Petershofer formulierte drei Hauptzie-
le. Neben der Bestandsicherung gelte es ein
einheitliches Ticket und mehr Angebote zu
schaffen.

Joachim Kiinzel appellierte an eine gemein-
same Handlungsstrategie, besonders beim
Ein- und Auspendeln: ,Stadte konnen die
Probleme nicht ohne das Umland I6sen.”
Zum Schluss riet Burkhard Horn noch einmal
zu passenden Vergleichen bzw. Vorbildern.
Die Verkehrswende in Stadten wie Kopenha-
gen, Brussel, Paris oder Barcelona habe nur
wenig mit der Lebenswirklichkeit der meis-
ten Menschen im Munsterland zu tun. Ler-
nen von anderen sei wichtig, aber nicht als
»~copy and paste”. Ein wesentliches Problem
der Stadte liege in den nach aullen gehen-
den Freizeit- und den einstromenden Pend-
lerverkehren mit hohem Autoanteil. ,,Doch
auch auf dem Land werden die meisten Ver-
kehre unter 5 Kilometern bereits ohne das
Auto zuruckgelegt.”
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SLIDO - FRAGEN UND ANTWORTEN

Bei Welchen Mobilititsthemen im Miinsterland sehen Sie besonderen
Handlungsbedarf? (max. 3 Antworten)

* Busverkehr 53 %
* Taktdichte 53 %
e Tarif 46 %
Radverkehr 37 %
* SPNV 35 %
e Verlasslichkeit des Angebotes 27 %
* Neue Angebote 17 %
Umstiege 13 %
e Fahrgastinformation und Apps 8 % I
* Fullverkehr 3% -

Welche Zukunftsthemen haben Ihrer Meinung nach besondere Relevanz in
einem Masterplan Mobilitdat Miinsterland? (max. 3 Antworten)

e Gunstige Tarife 46 %
* Multimodale Vernetzung 39 %

e Forderung von Radverkehr wie z. B. Velorouten,
Fahrradstrallen und Abstellanlagen 36 %
Starke Achsen Bus und Bahn und Zentren 31 %
* Mobilstationen und Ausbau der Infrastruktur 29 %
e MaRnahmen zu OPNV-Beschleunigung
(Busspuren etc.) 26 %
e Alternative Antriebe und SPNV-Elektrifizierung 23 %
StreckenreaktivierungsmalRnahmen 19 %
* Neue Mobilitatsformen (Seilbahnen, E-Roller etc.) 11 % I

Welche MafSnahmen erachten Sie fiir besonders wirkungsvoll, um die Mobilitdt
zwischen Stadt und Umland zu Gunsten klimafreundlicher Mobilitdt zu verbessern.
Sortieren Sie die Antwortmaglichkeiten von 1 (am wirkungsvollsten) bis 6 (weniger
wirkungsvoll).

1. Ausbau Verkehrsangebot OPNV/SPNV

2. Tarif I
3. BeschleunigungsmalRnahmen OPNV |

4. Ausbau Radverkehr |

5. Attraktive Umstiegsangebote*

6. On-Demand-Verkehre |

*(Mobilstation, P+R, Bahnhofe)



Welche MafSnahmen erachten Sie fiir besonders wirkungsvoll, um die klimafreund-
liche Mobilitdit im ldndlichen Raum zu verbessern. Sortieren Sie die Antwortmaog-
lichkeiten von 1 (am wirkungsvollsten) bis 6 (weniger wirkungsvoll).

1. Ausbau Verkehrsangebot OPNV/SPNV
2. Tarif

3. Ausbau Radverkehr

4. Attraktive Umstiegsangebote*

5. BeschleunigungsmafRnahmen OPNV
6. On-Demand-Verkehre

*(Mobilstation, P+R, Bahnhofe)

Welche Ideen und Anregungen haben Sie, die im Masterplan Mobilitdt beriicksich-
tigt werden sollten?

Insgesamt 65 eingegangene Anmerkungen — Best of

e Wir brauchen dringend bessere Anbindungen der Radwege an den OPNV, insbesondere
Velorouten und Radschnellwege

e Busse mussen ofter fahren, Tarife wesentlich glinstiger sein. Sowohl fur Viel-, als auch fur 21
Gelegenheitsfahrer muss der OPNV attraktiv sein.

e Wie kann es sichergestellt werden, dass die ganzen zusatzlichen Verkehre auch geleistet
werden konnen in Zeiten des Fahrpersonalmangels.

e Verkehrsplanung nicht nur auf Minster konzentrieren: Ost-West-Achsen ausbauen.

 Kapazitaten fiir Fahrradmitnahme im OPNV miissen ausgebaut werden.

e Beschleunigungsspuren fiir den OPNV.

e Glunstige Tarife nutzen nichts ohne ein entsprechendes flachendeckendes Angebot (Linien
und Takte) im landlichen Raum.

e Gute Verbindungen zwischen den Orten in den Kreisen.

e  Warum wurde das Thema Carsharing im landlichen Raum nicht thematisiert? Auch hierzu
gibt es inzwischen tolle Projekte/Vorhaben.

* Wie Frau Schulze-Hessing erwahnte: ein einfaches, schlankes Ticket-System. D. h. eine ge-
meinsame digitale Plattform, statt 5 Apps. Abbau kleinraumiger Tarife.
e Warum spielt das Thema Push & Pull bisher keine Rolle. Die Torte des Modal Split kann

nicht grolRer werden! Wenn Umweltverbund hoch, dann muss der MIV runter!
e Geplante MaRnahmen schneller umsetzen.

2. Gleis Munster bis Linen.
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In der Verkehrspolitik gemeinsam nachhaltig denken und handeln

Masterplan Mobilitat Miinsterland

Grundsatzerkldrung der Kreise Borken, Coesfeld, Warendorf und Steinfurt
sowie der Stadt Miinster

Das Minsterland gehért zusammen. Die Stadt Miinster und die Kreise Borken, Coes-
feld, Steinfurt und Warendorf mit 1,5 Millionen Menschen sind eine Region intensiver
Verbindungen. Was hier seit vielen Generationen historisch gewachsen und heute ge-
lebt wird, braucht verstarkt gemeinsames zukunftsorientiertes Denken und nachhalti-
ges Handeln.

Die mit Herz und Verstand gelebte Zusammengehdrigkeit existiert in vielen persénli-
chen, sozialen, wirtschaftlichen und kulturellen Verbindungen. Diese Vielfalt, ihre
Breite und Tiefe im urban-l&ndlich verflochtenen Minsterland sind eine regionale Er-
folgsperspektive fiir die Zukunft. Die Menschen und Institutionen in diesem Raum sind
auf eine moderne, klimagerechte, komfortable und barrierefreie Mobilitdt angewiesen.
Im Hinblick auf die kommunale Daseinsvorsorge verlangt dies neue Anstrengungen,
vermehrte Kooperationen und Gemeinsamkeit im ganzen Minsterland.

Das Minsterland muss, wie in anderen gesellschaftlichen Bereichen, auch und insbe-
sondere seine Mobilitdt neu denken und weiterentwickeln, um weiterhin als zukunftsfa-
hige Region wahrgenommen zu werden. Als verbindendes Element zwischen vielfalti-
gen mittelstandisch gepragten Wirtschafts- und Arbeitsstandorten und attraktiven
Wohngebieten mit unterschiedlichen Wohnformen und Wohndichten ist die Mobilitat
ein zentrales Instrument, um bisher Erreichtes zu bewahren und fiir die Zukunft spir-
bar zu verbessern.

Sowohl in dkologischer als auch in ékonomischer Hinsicht sind die Verkehrsangebote
so zu gestalten, dass alle Verkehrstréger integriert betrachtet werden, die verschiede-
nen Verkehrsmittel ihre jeweiligen Starken ausspielen kénnen und die Unterschiede
zwischen den solitdren Oberzentren, wie Miinster und den umliegenden Flachenkrei-
sen Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf berlicksichtigt werden. Markenkern der
Mobilitdt von morgen ist dabei ein intermodales Verkehrsangebot, das durch ein Den-
ken in Wegeketten aus Nutzersicht gepragt ist und in die Lage versetzt wird, einen we-
sentlichen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele zu leisten.

Bei den enormen Herausforderungen der Verkehrspolitik muss gemeinsam gedacht
und gehandelt werden, um den regionalen Konsens und seine Perspektiven gerecht
werden zu kénnen. Denn Gestaltung fangt da an, wo sich benachbarte Gebietskdrper-
schaften zusammenschlieften, um gemeinsam nachhaltige Lésungen zu finden, bei
denen alle Verkehrstrager, die des Umweltverbundes — SPNV, Bus-, Rad- und Ful3-
verkehr — und des motorisierten Individualverkehrs integriert betrachtet werden. Die
Gewdhrleistung der Erreichbarkeit Miinsters und des Miinsterlandes, auch im stadt-
regionalen Kontext, hat hierbei eine herausragende Bedeutung.
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Grundlage fiir eine zukunftsweisende, nachhaltige und modellhafte Mobilitat in der Re-
gion ist das gemeinsame Versténdnis, wie die Verkehrsbediirfnisse mit den vorhande-
nen und noch in der Entwicklung befindlichen neuen Verkehrsmitteln und -angeboten
am besten gewahrleistet werden kénnen. Dabei miissen eine flr den jeweiligen Raum
sowohl aus Nutzersicht passgenaue Verkehrspolitik und -planung als auch die stadtre-
gionale Vernetzung im Vordergrund stehen. Denkverbote darf es nicht geben.

Damit der Mobilitdtswandel gelingen kann, sind die Verkehrstrdger des Umweltverbun-
des (SPNV, Busverkehr, Radverkehr, Fuliverkehr) massiv zu starken und zu férdern.

Das Auto wird im Hinblick auf seine technologische Fortentwicklung zur Digitalisierung
und zu CO?*neutralen Antriebsarten ebenfalls einen erheblichen Beitrag zur Errei-
chung der Klimaziele leisten miissen. Hierbei ist seine Rolle im landlich gepragten
Raum, in dem das Auto mit zunehmender Elektrifizierung und weiteren umweltscho-
nenden Kraftstoffen im Gegensatz zu den Innenstéadten von erheblicher Bedeutung
bleiben wird, anders zu bewerten als im verdichteten Stadt- und Siedlungsraum. Vor-
rangig dort ist die Neuaufteilung des begrenzten éffentlichen Verkehrsraumes zu
Gunsten des Umweltverbundes und damit zu Lasten des Autos als eine Vorausset-
zung fir das Gelingen der Verkehrswende. Hierzu werden die Aufgabentrdger mit den
zusténdigen Planungsbehdrden Gesprache aufnehmen, ob und in welchem Umfang
dffentliche Verkehrsflichen zu Gunsten der éffentlichen Mobilitédt/des Umweltverbun-
des weiterentwickelt werden kénnen.

Die Verkehrsverlagerung zu mehr OPNV-Angeboten sind in einer gemeinsamen Stra-
tegie mit dem Oberzentrum Miinster, den Minsterlandkreisen, dem Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) und dem Zweckverband Mobilitat Miinsterland
(ZVM) zu planen und umzusetzen, um attraktive Alternativangebote zur Mutzung des
motorisierten Individualverkehrs zur Verfiigung zu stellen.

Die verschiedenen Ausgangslagen, Rahmenbedingungen und Herausforderungen in
der Stadt Miinster und den Miinsterlandkreisen miissen sich in dem Masterplan wider-
spiegeln. Hierzu gehdort es insbesondere, die individuellen Raumbeziige und Pendler-
stréme des kreisangehdérigen Raums — z. B. Ausrichtung der Verkehre zum Oberzent-
rum Miinster bzw. Osnabriick oder zum Ruhrgebiet, in die niederldndische Grenzre-
gion und nach OWL - zu betrachten.

Minster und das Minsterland profitieren von guter Erreichbarkeit und attraktiver Um-
gebung. Neben vielen Vorteilen hat dies den Nachteil, dass die Straflen in und um
Minster morgens und spatnachmittags stark belastet sind. 360.000 Pendlerfahrten pro
Tag werden zu 80 Prozent mit dem Auto und nur zu 20 Prozent mit Bus und Bahn er-
ledigt. Miinsters Stadtgrenze (iberqueren montags bis freitags taglich rund 300.000
Autos, 15.000 Personen im Bus und nochmal 63.000 im Zug. Acht Bahnstrecken und
18 Regionalbuslinien, davon sieben Schnellbuslinien verbinden Minster mit dem Um-
land.

Die angestrebte Verringerung der Autofahrten braucht ein besseres, zuverladssiges
und komfortables Alternativangebot einschlieltlich einer zukunftsorientierten Verkniip-
fung durch attraktive multimodale Mobilstationen. Nur mit optimierten, d. h. im Takt
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deutlich verdichteten und zuverldssigen OPNV-Anbindungen und ergénzt um komfor-
table, sichere Velorouten und einem ausgebauten hierarchischen Radwegenetz, wird
der neue Mahverkehr die bessere Alternative zum Auto.

Es braucht sicher Zeit, aber vor allem Entschlossenheit und erhebliche (zusatzliche)
finanzielle Mittel, damit der éffentliche Personennahverkehr fiir die Menschen aus dem
Minsterland, aber auch flir angrenzende Regionen wie Emsland, Ostwestfalen oder
Ruhrgebiet eine faktische Alternative zum Auto wird.

Der gemeinsame, miinsterlandweite Masterplan Mobilitét soll deutlich machen, dass
das Minsterland am gemeinsamen Ziel einer ékologisch und ékonomisch modernen
Mobilitat intensiv arbeitet sowie sein kiinftiges Handeln danach ausrichtet. Zugleich
sind die Menschen und Institutionen in den jeweiligen Teilrdumen auf unterschiedliche
Strategien und MalRnahmen angewiesen.

Der an diesen Zielen ausgerichtete Masterplan kann zu einer Blaupause mit Vorbild-
charakter auch fiir andere dhnlich strukturierte Regionen werden.

Hierbei sind konstruktive Kritik und sachliche Auseinandersetzungen unter anderem
liber die vielfaltigen Fragen zur richtigen Verkehrsmittelwahl und zu verschiedenen
Antriebsenergien erwiinscht und hilfreich. Auch die Rolle der Mobilitat im Sinne der
Daseinsvorsorge und als wesentlicher Baustein zur Erreichung der Klimaziele sowie
die Auswirkungen von einschneidenden Ereignissen wie Pandemien, Energiepreisstei-
gerungen und einem Wandel der Arbeitswelt (z. B. Homeoffice, Coworking-Spaces,
Fachkraftemangel) sind in diesem Zusammenhang ergebnisoffen zu diskutieren.

Der Masterplan Mobilitat Miinsterland soll richtungsweisende Antworten liefern sowie
basierend auf kurz-, mittel- und langfristigen Szenarien Ziele und Rahmenvorgaben fiir
notwendige Verbesserungen der Infrastruktur, der Verkehrsangebote und der Kommu-
nikation unter Nutzung modernster Technologien darstellen.

Das Ziel ist, das Angebot an dffentlicher Mobilitdt unter den jeweiligen, auch finanziel-
len Rahmenbedingungen deutlich auszuweiten, damit die Mutzung des Umweltverbun-
des deutlich steigt. Flankierend dazu sind Beschleunigungsmafinahmen flir den
OPNV, der Ausbau der Verkniipfungspunkte, der Abbau von Zugangshemmnisse
durch digitale Lésungen und begleitende tarifliche Malinahmen unumgénglich, damit
das Mobilitdtsangebot als Gesamtpaket bei den Biirgerinnen und Biirgern ankommt.

Die aus dem Masterplan Mobilitdt Minsterland abgeleiteten Handlungsempfehlungen
sowie priorisierten Malknahmen des Masterplans setzen die ,Leitplanken” fir eine ge-
meinsame Mobilitdt der Zukunft in der eng miteinander verflochtenen Region.

Auf diesem Weg sollen einzelne Meilensteine wie z. B. die Eréffnung weiterer Velorou-
ten, ,Starke Achsen” fir den OPNV, die Reaktivierungen von Schienenstrecken fiir
den Personenverkehr, der Deutschlandtakt und die S-Bahn Miinsterland wichtige Im-
pulse setzen.
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